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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Dachaufbau fur Fahrzeuge 

@ Ein Dachaufbau fur Fahrzeuge, insbesondere Perso- 
nenkraftwagen, umfaftt ein ein- oder mehrteiliges vorde- 
res Dachelement, das klappbar am feststehenden Aufbau 
angelenkt ist und von einer Schlieftstellung in eine heck- 
seitige Ablagestellung verlagerbar ist. in Schlieftstellung 
des Dachaufbaus schlieftt sich das hintere Dachelement 
konturbundig an den hinteren Randbereich des vorderen 
Dachelements an und das hintere Dachelement deckt das 
zuruckgeklappte vordere Dachelement nach oben hin ab. 
Zur Schaffung eines Dachaufbaus, mit dem neben einer 
Schlieftstellung eine vollig offeneStellung realisierbar ist, 
ist vorgesehen, daft das vordere Dachelement uber ge- 
genuberliegend angeordnete seitliche Dachstutzen am 
feststehenden Aufbau drehbar angelenkt ist und daft die 
beiden seitlichen Dachstutzen uber die aufbauseitigen 
Drehachsen hinweg nach unten hin unter Bildung eines 
Uberrollbugels weitergefuhrt sind und daft in der Ablage- 
" stellung des vorderen Dachelements der Uberrollbugel 
[ zwangslaufig seine obenliegende Betriebsstellung ein- 
nimmt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachaufbau fur 
Fahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen gemaB dem 
OberbegrifF des Patentan sprue hs 1. 5 

Aus der US-PS 3,575,464 geht ein Dachaufbau fur einen 
Personenkraftwagen hervor, der sich aus einem zweiteiligen 
vorderen Dachclemcnt und cincm an den hintcrcn Randbc- 
rcich des vorderen Dachclcmcnts konturbundig angcschlos- 
senen, cine Hcckscheibc cnthaltenden hintcrcn Dachcle- to 
raent zusammensetzt. Das zweiteilige vordere Dachelement 
ist an beiden Langsseiten jeweils iiber mehrere Lenker am 
fesistehenden Aufbau schwenkbar gelagert. Das an seinem 
riickwartigen Ende drehbar am Aufbau angelenkte hintere 
Dachelement ist von einer kuppelartigen SchlieBstellung 15 
nach oben in eine Freigabeslellung verlagerbar, in der das 
vordere Dachelement in einen heckseitigen Aufnahmeraum 
abklappbar ist. Diesem Dachaufbau haftet der Nachteil an, 
daB keine vollige Offenstellung des Fahrzeuges realisierbar 
ist, sondem lediglich eine SchlieBstellung und eine weitere 20 
Stellung, in der das vordere Dachelement entfemt ist. Das 
hintere Dachelement. nimmt in beiden Stellungen stets seine 
kuppelartige SchlieBstellung ein. 

Aufgabc der Erfindung ist cs, einen Dachaufbau der ein- 
gangs genannten Gaining so weitcrzubildcn, daB neben der 25 
SchlieBstellung eine vollige Offenstellung realisierbar ist 
und dafi in der Offenstellung dennoch ein wirksamer Insas- 
senschutz bei einem Fahrzeuguberschlag gegeben ist. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die 30 
Erfindung in voneilh after Weise ausgestaltende Merkmale 
enthalten die Unteranspriiehe. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile 
sind darin zu sehen, daJi durch die Anordnung von zwei ge- 
geniiberliegenden seitlichen Dachstiitzen am vorderen 35 
Dachelement und durch die Integration eines Uberrollbiigels 
in die Dacb stiitzen ein einfacher Dachaufbau geschaffen 
wird, mit. dem sich eine SchlieBstellung und cine vollige Of- 
fenstellung des Fahrgastraumcs rcalisieren laBt. 

Durch das zwangsweise Aufstellen des Uberrollbugels in 40 
seine Betriebsstellung bei zuriickgeklapptem vorderen 
Dachelement ist ein wirksamer Insassenschutz bei einem 
Fahrzeuguberschlag gegeben. Zudem laBt sich ein ein- oder 
mehrteiliges Windschott am Uberrollbugel anbringen, so 
daB auch das Windschott bei offenem Fahrzeug selbsitatig 45 
seine Wirkstellung einnimmt. Das starre vordere Dachele- 
ment kann ein- oder mehrteilig ausgebildet sein, wobei bei 
mehrteiliger Ausbildung ein vorderes Teil klappbar oder 
verschiebbar mit einem hinteren Teil zusammenwirkt. 

Durch die Verbindung der beiden aufrechten Dachstiitzen 50 
iiber einen querverlaufenden Hohltrager wird eine geschlos- 
sene ringfbrmige Tragerstruktur erzielt, die dem Fahrzeug 
sowohl bei gcschlosscncm Dachaufbau als auch bei gcoff- 
netcm Fahrzeug cine hohc Stabilitat. und Vcrwindungsstei- 
figkeii verleiht. Bei einem Fahrzeuguberschlag wird die ge- 55 
schlossene Tragerstruktur geringfugig nach unten in Rich- 
tung der tieferliegenden Langstrager bewegt und gelangt in 
Kontakt mit diesen, so daB eine wirkungsvolle Krafteinlei- 
lung in die Aufbauslruktur erzielt wird. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 60 
nungen dargestelll und wird im folgenden nalier besehrie- 
ben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Seilenansicht eines Fahrzeuges mit einem 
mehrteiligen steifen Dachaufbau in SchlieBstellung, 65 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrzeuges und des Dach- 
aufbaus, wobei das hintere Dachclemcnt cine hochgestellte 
Frcigabcstcllung und das vordere Dachclemcnt seine 



068 Al 




SchlieBstellung einnimmt, 

Fig. 3 eine Seilenansicht des Fahrzeuges und des Dach- 
aufbaus in einer Zwischenstellung, wobei das hintere Dach- 
element eine hochgestellte Freigabestellung und das vordere 
Dachelement eine teilweise zuriickgeklappte Stellung ein- 
nehmen, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Fahrzeuges und des Dach- 
au fbaus, wobei das vordere Dachelement seine zuriickge- 
klappte Ablagestellung und das hintere Dachelement noch 
seine hochgestellte Freigabestellung einnehmen, 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Fahrzeuges und des Dach- 
aufbaus, wobei das vordere Dachelement seine zuriickge- 
klappte Ablagestellung und das hintere Dachelement seine 
abgesenkte SchlieBstellung Sn einnehmen, 

Fig. 6 eine Ansicht von hinten auf das Fahrzeug, wobei 
das vordere Dachelement seine zuriickgeklappte Ablage- 
stellung, das hintere Dachelement seine abgesenkte SchlieB- 
stellung Sn und der Oberrollbiigel seine Betriebsstellung 
einnehmen, 

Fig. 7 eine perspektivische Schragansicht von hinten auf 
die in Fig. 5 beschriebene Stellung des Dachaufbaus, wobei 
am Uberrollbugel ein zusatzliches Windschott angebracht 
ist, 

Fig. 8 cine Ansicht von hinten auf das Fahrzeug, wobei 
der Uberrollbugel seine versenkte Ruhcsteilung einnimmt 
und 

Fig. 9 eine Ansicht von hinten auf das Fahrzeug, wobei 
der Uberrollbugel seine ausgefahrene Betriebsstellung ein- 
nimmt. 

Ein durch einen Personenkraftwagen 1 gebildetes Fahr- 
zeug umfaBl einen fesistehenden Aufbau 2 nut einem eine 
Windschutzscheibe 3 aufnehmen den Windschutzscheiben- 
rahmen 4, seitlichen Tiiren 5 mit in Hohenrichtung verstell- 
baren Turfensterscheiben und hintere Seitenteile 6. 

Oberhalb einer Gurtellinie 7 des Aufbaus 2 ist in Fig. 1 
ein mehrteiliger steifer Dachaufbau 8 dargestellt, der sich 
aus einem ein- oder mehrteiligen vorderen Dachelement 9 
und cincm hintcrcn Dachclemcnt 10 zusammensetzt. 

Im Ausfiihrungsbeispiel ist cin zwcitciliges vorderes 
Dachelement 9 gezeigt, wobei die beiden Teile 11, 12 iiber 
eine querverlaufende horizontale Scharnierachse 13 gelen- 
kig miteinander verbunden sind (Fig. 2). Das vordere Teil 11 
konnte jedoch auch iiber Schiebefuhrungen unter oder iiber 
das hintere Teil 12 verlagert werden. Bei einteiliger Ausbil- 
dung des vorderen Dachelemenls 9 ist dieses mit seinem 
vorderen Rand losbar an den oberen querverlaufenden Ab- 
schnitt des Windsehutzscheibenrahmens 4 angeschlossen. 

In SchlieBstellung A des Dachaufbaus 8 wird der Fahr- 
gastraum 14 vollstandig abgedeckt, wobei das hintere Dach- 
element 10 an den hinteren Rand 15 des vorderen Dachele- 
ments 9 konturbundig angeschlossen ist. Das hintere Dach- 
element 10 ist - in Fahrtrichtung gesehen - in einem riick- 
wartigen Bcrcich und zwar benachbart. cincr heckseitigen 
Haubc 16 iiber Scharnicrc 17 drehbar am Aufbau 2 angc- 
lenkt und von einer ersten SchlieBstellung $j iiber Zwi- 
schenstellungen in eine hochgestellte Freigabestellung B 
verlagerbar und umgekehrt. 

In SchlieBstellung A erstreckt sich der Dachaufbau 8 vom 
Windscuutzscheibenrahmen 4 bis zum vorneliegenden Rand 
18 der heckseitigen Haube 16, wobei das geschlossene Fahr- 
zeug ein FlieBheck 19 aufweisl und das eine Heckscheibe 20 
enthaltende hintere Dachelement 10 kuppelformig oberhalb 
der Gurtellinie 7 auf den feststehenden Aufbau 2 aufgesetzt 
ist (Fig. 1). 

Das vordere Dachelement 9 ist klappbar am feststehenden 
Aufbau 2 angelenkt und von seiner SchlieBstellung A iiber 
Zwischcnstellungcn nach hinten in einen heckseitigen Auf- 
nahmeraum verlagerbar, in der es cine Ablagestellung C ein- 



DE 197 52 068 Al 



niinmt. In der Ablagesieilung C beGndet sich das vordere 
Dachelemenl 9 unterhalb des hinteren Dachelements 10 und 
wird durch dieses nach oben hin abgedeckt. 

ErfindungsgemaB ist das vordere Dachelemem9 uber ge- 
geniiberliegend angeordnete seitliche Dachstutzen 21 am 5 
feststehenden Aufbau 2 drehbar angelenkt. 

Im Ausfuhrungsbeispiel sind die - in SchlieBstellung A 
des Dachaufbaus 8 gcschen - aufrecht vcrlaufenden Dach- 
stutzen 21 im hintcrcn Randbcrcich der Langscrstrcckung 
des vorderen Dachclcmcnts 9 vorgcsehen. Die Dachstutzen to 
21 sind vorzugsweise einstiickig mit dem vorderen Dachele- 
menl 9 ausgebildet. Die aufbauseiugen Drehachsen 22 der 
beiden Dachstutzen 21 sind geringfiigig oberhalb der Giir- 
tellinie 7 des Fahrzeuges angeordnet und verlaufen in 
Langsrichtung gesehen mit Abstand zum hinteren Rand der 15 
Tiiren 5. Hierzu sind an beiden Langsseiten des Fahrzeuges 
seitlich auBenliegende Lagerkonsolen 23 angebrachl, an de- 
nen die geleukige Lagerung der Dachstutzen 21 erfolgt. Die 
beiden querverlaufenden, horizontal ausgerichteten Dreh- 
achsen 22 beider Dachstutzen 21 fluchten miteinander. 20 

ErfindungsgemaB sind die beiden seitlichen Dachstutzen 
21 uber die aufbauseirigen Drehachsen 22 hinweg nach un- 
ten unter Bildung eines Uberrollbiigels 24 weitergefuhrt, 
wobei in Abl ages tel lung C des vorderen Dachclcmcnts 9 der 
Uberrollbugel 24 zwangsweisc seine obcnlicgendc Be- 25 
triebsstellung D einnimmt. Zur Lagesicherung des Uberroll- 
bugels 24 in der Betriebsstellung D kann eine Arretierein- 
richtung vorgesehen sein (nicht naher dargestellt). 

Die beiden Dachstutzen 21 sind etwa in einem mittleren 
Bereich ihrer Hohenerstreckung am feststehenden Aufbau 2 30 
drehbar gelagert. Der Uberrollbugel 24 selzt sich aus auf- 
rechten Verlangerungen 25 der beiden seitlichen Dachstut- 
zen 21 und einem querverlaufenden Verbindungsabschnitt 
zusammen (nicht naher dargestellt). Der querverlaufende 
Verbindungsabschnitt kann einen geradlinigen oder leicht 35 
gebogenen, zur Fahrzeugmitte hin ansteigenden Formver- 
lauf aufweisen. AuBenliegende Endbereiche des Verbin- 
dungsabschnitts sind uber gcrundctc Ubcrgangsbercichc an 
die aufrcchtcn Verlangerungen 25 der Dachstutzen 21 angc- 
schlossen. 4 o 

Der Uberrollbugel 24 kann sich gemaB den Fig. 7 bis 9 
auch aus zwei seitlich auBen liegenden, in Betriebsstellung 
D nach oben ragenden U-rormigen Bugelabschnitten 26 zu- 
sammensetzen, die uber einen tieferliegenden Verbindungs- 
steg 27 aneinander angeschlossen sind. Am Uberrollbugel 45 
24 ist ein ein- oder inehrteiliges Windschott 28 anbringbar, 
so dafi in Betriebsstellung D des "Oberrollbugels 24 stets 
auch das Windschott 28 seine Wirkstellung aufweist. 

Bei zweiteiliger Ausbildung des vorderen Dachelements 
9 sind die Dachstutzen 21 jeweils am hintenliegenden Teil 50 
12 des Dachelements 9 ausgebildet. In Ablagestellung des 
vorderen Dachelements 9 ist das hintere Dachelement 10 
liber seine SchlicBstcllung Si wcilcr nach untcn in cine tic- 
fcrlicgcndc SchlicBstcllung S u absenkbar, so daB cin vollig 
offenes Fahrzeug gebildet wird. In der SchlieBstellung S n 55 
verlauft der langsverlaufende obere Rand 29 des hinteren 
Dachelements 10 etwa bundig mit der Oberkante 30 der vor- 
gelagerten Lagerkonsolen 23 oder etwas tieferliegend. 

Eine weilere Versteifung des Fahrzeuges - und zwar so- 
wohl in SchlieBstellung als auch in Ablagestellung des 60 
Dachaufbaus - wird dadurch erzielt, daB die beiden aufrecht 
verlaufenden Dachstutzen 21 auf der dem vorderen Dach- 
element 9 zugekehrten Seite uber einen querverlaufenden 
Hohltrager 31 miteinander verbunden sind, so daB die Dach- 
stutzen 21, der Hohltrager 31 und der Uberrollbugel 24 eine 65 
geschlossene, rahmenformige Tragerstruktur 32 bilden. 

In der versenkten Ruhcstcllung des Uberrollbiigels 24 
verlaufen die Bugclabschniltc 26 mit. geringem Abstand zu 



den tieferliegenden Langslragem 33, wogegen in der Be- 
triebsstellung B des Uberrollbiigels 24 gebogene Bereiche 
34 des Hohltragers 31 nut geringem Abstand zu den daruo- 
terliegenden Langstragern 33 angeordnet sind. Bei einem 
Uberschlag des Fahrzeuges wird die Tragerstruktur 32 nach 
unten in Richtung Langstrager 33 bewegt, so daB eine wir- 
kungsvolle Krafteinleitung von der Tragerstruktur 32 in die 
Langstrager 33 erfolgt. 

Patentanspriiche 

1 . Dachaufbau fur Fahrzeuge, insbesondere Personen- 
kraftwagen, mit einem ein- oder mehrteiligen vorderen 
Dachelement, das klappbar am feststehenden Aufbau 
angelenkt ist und von einer SchlieBstellung in eine 
heckseitige Ablagestellung verlagerbar ist, wobei sich 
in SchlieBstellung des Dachaufbaus an den hinteren 
Randbereich des vorderen Dachelements ein. eine 
Heckscheibe aufweisendes hinteres Dachelement kon- 
turbundig anschliefit und das hintere Dachelement das 
zuriickgeklappte vordere Dachelement nach oben hin 
abdeckt, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere 
Dachelement (9) uber gegenuberliegend angeordnete 
seitliche Dachstutzen (21) am feststehenden Aufbau 
(2) drehbar angelenkt ist und daB die beiden seitlichen 
Dachstutzen (21) uber die aufbauseiugen Drehachsen 
(22) hinweg nach unten hin unter Bildung eines Uber- 
rollbiigels (24) weitergefiihrt sind und daB in Ablage- 
stellung (C) des vorderen Dachelements (9) der Uber- 
rollbugel (24) zwangslaufig seine obenliegende Be- 
triebsstellung (D) einnimmt. 

2. Dachaufbau nach Ansprucb 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die aufbauseiugen Drehachsen (22) der 
beiden Dachstutzen (21) oberhalb der Gurtellinie (7) 
des Fahrzeuges angeordnet sind und daB hierzu an bei- 
den Langsseiten des Fahrzeuges die Gurtellinie (7) 
nach oben hin uberragende Lagerkonsolen (23) vorge- 
sehen sind. 

3. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der Uberrollbugel (24) aus aufrech- 
ten Verlangerungen (25) der beiden Dachstutzen (21) 
und einem querverlaufenden Verbindungsabschnitt zu- 
sammen setzt. 

4. Dachaufbau nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Dachstutzen (21) etwa 
in einem mitderen Bereich ihrer Hohenerstreckung am 
feststehenden Aufbau (2) drehbar gelagert sind. 

5. Dachaufbau nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der querverlaufende Verbindungsab- 
schnitt einen geradlinigen oder leicht gebogenen Form- 
verlauf aufweist und daB der Verbindungsabschnitt an 
seinen beiden auBenliegenden Endbereichen uber ge- 
rundctc Ubcrgangsbcreiche an die aufrechtcn Verlan- 
gerungen (25) der Dachstutzen (21) angeschlossen ist. 

6. Dachaufbau nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Uberrollbugel (24) zwei seitlich auBenliegende, 
nach oben ragende etwa U-fbrmige Biigelabschnitte 
(26) umfaBt, die uber einen tieferliegenden rnilUeren 
Verbindungssteg (27) aneinander angeschlossen sind. 

7. Dachaufbau nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Uberrollbugel (24) ein ein- oder inehrteiliges Wind- 
schott (28) vorgesehen ist. 

8. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vordere Dachelement (9) aus zwei 
schwcnkbcwcglich miteinander verbundenen Teilen 
(11, 12) zusammcngesctztist, wobei das vorneliegende 
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Teil (11) unier das hintenliegende Teil (12) einkiappbar 
ist und daB am hintenliegenden Teil (12) die seillichen 
Dachstiitzen (21) ausgebildet sind. 

9. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vordere Dachelement (9) aus zwei in 5 
Langsrichtung aneinandergesetzten Teilen (11, 12) be- 
steht, wobei das vorneliegende Teil (11) unier oder 
uber das hintenliegendc Teil (12) schiebbar ist und da8 
am hintenlicgcnden Teil (12) die seitlichcn Dachstiit- 
zen (21) angeordnet sind. 10 

10. Dachaufbau nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 
das hintere Dachelement (10) bei eingeklapptem vor- 
deren Dachelement eine tieferliegende SchlieBstellung 
(Sn) einnimmt als in SchlieBstellung (Si) des komplet- 15 
ten Dachaufbaus (8). 

11. Dachaull?au nach einem oder mehreren der voran- 
gegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden aufrechten Dachstiitzen (21) auf der dem 
vorderen Dachelement (9) zugewandten Seite uber ei- 20 
nen querverlaufenden Hohltrager (31) miteinander ver- 
bimden sind und die Dachstiitzen (21), der Hohlkorper 
(31) und der Uberrollbiigel (24) eine geschtossene, 
ringformige Tragcrstruktur (32) bilden. 
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